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Dvoustěžňové lodě a malá plavidla

Miloslav Cajthaml

Ve Středomoří, v Severní Evropě a v dalších částech světa se vedle třístěžňových lodí s plnou takeláží využíval v každém 
století velký počet menších lodí, které měly rozdílnou takeláž s jedním nebo dvěma stěžni. V této knize jsou popsány 
pouze hlavní typy lodí, které se od sebe liší jak stavbou, tak také různými způsoby oplachtění a jejich využití v praxi. Zá-
roveň zde není možné popisovat všechny typy lodí a malých plavidel z období 18. a u některých částečně přesahujících 
až do 19. století. Současně s odbornými názvy jsou zde doplněny výrazy jak německé, tak také anglické. Vyobrazení 
jednotlivých lodí je pouze orientační s jen některými detailními prvky. Miloslav Cajthaml, Chlumec, 2026

Volně navazuje na titul Anatomie historických lodí…
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Kapitola 1.

Lodě se dvěma stěžni 

Snow (e Schnau, Schnaumastschiff – Snow)
Jako Snow se shodně označovaly velké dvoustěžňové lodě 18. a 19. stole-
tí, které se stavbou velmi podobaly Brigám. Plachty a takeláž na hlavním 
a předním stěžni měly stejné uspořádání jako u třístěžňových lodí. 

Čelen s čelenovou čnělkou byl osazen čelenovou a horní čelenovou 
plachtou, často ještě přední stěhovou plachtou a letmou kosatkou. Zvláštností 
byl dvojný stěžeň (Schnaumast – Snow mast) vedený přímo za hlavním 
stěžněm, což bylo také hlavním znakem těchto lodí. Byl vedený v určité 
vzdálenosti podél hlavního stěžně od hlavního koše až k palubě, kde byl 
usazen v dřevěném bloku. Na dvojném stěžni bylo na vnitřním konci pomo-
cí botky (Klau – Jaws) usazeno spouštitelné vratiráhno s velkou besanovou 
plachtou. Přední lem besanové plachty se k dvojnému stěžni uchycoval lano-
vým zápletem (Reichleine – Lacing) nebo pomocí stěžňových kroužků z dů-

Obr.  1  
Snow
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Poznámka: 
Dogr (Doghboot, Dogerboot – Dogger) 
Nizozemská rybářská loď zmíněná  
již v roce 1400 a obecně známá  
od roku 1540.  
Kromě původních malých člunů 
existovaly až do 19. století pod  
stejným názvem rybářské lodě 
s kapacitou až 16 tun a nákladní 
plachetnice s kapacitou až 60 tun.

Obr. 11  
Galiota

Obr. 10 
Rybářský Dogr kolem roku 1600

Galiota (e Galiot, Galliötte – Galliot)
Nově vyvinutý holandský lodní typ ze 17. století se dvěma stěžni pro plavbu 
v Severním moři a podél pobřeží. Název byl pravděpodobně převzat z ro-
mánské jazykové oblasti, protože v té době se malým italským plachetnicím 
říkalo „Galliota“. Podmínky, které musela Galiota splňovat, byly: vytvořit 
co největší nákladový prostor, obsluhovat co nejmenší počet členů posád-
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Kapitola 4.

Ostatní plavidla

1. Aak (r Aak – Aak)
Aak je souhrnné označení pro velké množství různých lodí 16. století. Malé 
nákladní lodě pro přístavní, říční a vnitrozemské vody. Jedním z nejstarších 
vyobrazení tohoto typu lodi je Wönsamův prospekt z Kolína nad Rýnem 
z roku 1530. Byly stavěné s klingerovou obšívkou, zakulaceným palubním 
příklopem, plochým dnem a bez předního a zadního vazu. Spodek lodi se 
na obou koncích od přídě po záď šikmo zvedal až k okraji na boku lodi. Tyto 
lodě měly často také boční kýly. Takeláž tvořila jednoduchá bidélcová plach-
ta a čelní stěhová plachta. V 18. století už měly typy těchto lodí zadní vaz; 
na přídi však bylo stále vyvýšené ploché dno. Krátký čelen umožnil zavedení 
kosatky.

Velké Aaky měly již dva stěžně, přičemž besanový se obvykle usazoval 
více v zadní části lodě.

Aaky se stavěly převážně v Nizozemsku, Belgii a v Německu a podle toho 
se označovaly jako Samoreusen, Bönder, Dortensche Aaken, Ruhraaken, 
Neckaaken, atd.

Obr. 47 
Aak
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Délka Jangady byla asi 20 až 26 stop a šířka šest až osm stop. Jako velmi 
rychlý plachetník se používá k pobřežnímu rybolovu ještě dodnes. 

Obr. 103 
Balsa

Obr. 104 
Jangada 
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ráhnových plachet, aby se zjednodušila manipulace s plachtou a zlepšila se 
manévrovatelnost a hbitost i přes omezenou posádku. Plavební vlastnosti, 
zejména stabilita kurzu, odchylka a rychlost, byly účinně ovlivněny dříve 
neobvykle velkým ponorem v poměru k délce lodi v kombinaci s obzvláště 
štíhlými lodními liniemi a nejpečlivějším designem. Díky těmto vylepšením 
dokázala relativně malá plachetnice dosáhnout rychlosti až 18 uzlů a osvěd-
čila se i v silnějším větru. V roce 1760 nesly oba stěžně také horní ráhnové 
plachty a ještě větší efektivitu přidaly na dopředu vyčnívajícím čelenu tři až 
čtyři přední plachty.

Podle různých způsobů škunerové takeláže se pak vyvíjely další typy lodí, 
jako například: Škunerový bark, Škunerová briga (Brigantina), Škunerový 
galiot, Škunerová jachta, Škunerový kuf, atd.

Stěžně měly čnělky uchycené k pním ohlávkami nebo kovovými pásky. 
Hlavní stěh byl veden od vrcholíku pně hlavního stěžně přes kladku na zad-
ní straně vrcholíku pně předního stěžně těsně pod ohlávkou dolů k palubě, 
kde byl usazen v táhlici.

Škunerová takeláž se hlavně používala pro malá, rychlá plavidla s menším 
počtem posádky. V oblasti Jaderského moře se tato malá plavidla označovala 
Goeleta, což byl francouzský název pro rychlé dvoustěžňové lodě se 
škunerovými vratiplachtami. Španělské označení pro Škuner je Goleta.

Lugr (r Lugger, Logger – Lugger)
Lodní typ 18. století jako malé a rychlé plavidlo pocházející z Francie. Po-
užití jako expediční, dělové nebo pirátské plavidlo, ale také jako všestran-

Obr. 6  
Škuner
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břeží Baltského moře. Jednalo se většinou o 20 metrů dlouhé lodě postave-
né na kýlu, někdy s plochým dnem a bočními kýly (lopaticemi) a výtlakem 
až 200 tun. Odlišnost byla u čelenu, který byl o něco kratší se dvěma letmo 
usazenými kosatkami. Na předním stěhu byla třírohá přední (čelní) velká 
stěhová plachta (Stagfock), vedená od vrcholíku hlavního stěžně ke klounu. 
Hlavní plachta s vratiráhnem byla užší se dvěma pásy zkracovacích úvazků 
a s vratipněm. Podle hlavní plachty byla osazena i besanová plachta, přesahu-
jící záď lodi. Na hlavním stěžni se na ráhně usazovala přední košová plachta. 
Nebyla zde bramová plachta a vršek stěžně byl mírně zakřivený. Loď měla 
strmý přední vaz a ploché záďové zrcadlo. Byla považována za velmi dobrou 
nákladní loď.

Hukrová jachta (e Hukerjacht – Howker yacht)
V 17. století se od pobřeží Holandska po Dánsko objevují jachty jako nákladní 
lodě a v polovině 18. století se již řadily k velmi rychlým a nejoblíbenějším 
lodím Baltského moře. Dělily se na dvoustěžňové a jednostěžňové jachty. 
Dvoustěžňové se pak rozeznávaly podle způsobu takeláže na Hukrové jach-
ty, Galiotové jachty a Galeasové jachty. 
Hukrové jachty měly delší čelen, hlavní stěžeň se dvěma čnělkami spojenými 
krakorcovými můstky a ohlávkami a tři příčné ráhnové plachty. Za hlavní 

Obr. 13  
Hukrová jachta
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Sambuka sloužila hlavně k obchodu mezi africkým pobřežím a arabskými 
přístavy na Rudém moři a také mezi nimi a Bombají nebo Zanzibarem.

Předchůdcem Sambuky se označuje Zaruka. Tato loď s ostrou přídí měla 
základnu v Jemenu a jižní Arábii. Byla otevřená s jedním stěžněm a nosností 
obvykle menší než 100 tun a patří do skupiny arabských Dhow, dříve běž-
ných v Rudém moři a Ománském zálivu. Typický je její tvar trupu s kýlem 
sahajícím pouze přes třetinu délky lodi, který na koncích přechází do širo-
ce vyčnívajících, směrem ven vychýlených příďových a zadních nosníků, 
připomínajících konstrukci raných egyptských námořních plavidel. Další 
arabskou zvláštností bylo ovládání kormidla bez kormidelní páky, přičemž 
na ostruhu kormidla bylo vodorovně připevněno kormidelní držadlo, jehož 
konce byly ovládány bočními lany vedenými k oběma bokům lodi. Sestavené 
a svázané dva bidélce tvořily ráhno, na němž byla usazena trapézová plachta 
typu Dhau. Velké Zaruky měly ještě přední a zadní stěh.

Zaruka (e Zaruke, Zaruk – Zaruk)
Jednostěžňová malá arabská plachetnice ze skupiny arabských Dhau, dříve 
běžných v Rudém moři a Ománském zálivu. Menší verze těchto lodí se vy-
užívaly jako nákladní, pobřežní či rybářské lodě, často 
s pomocnými vesly na palubě. Tvar je typický s kýlem 
sahajícím přes jednu třetinu délky lodi, který byl 
nápadně dlouhý, rovný a plochý. Poměr délky 
na vodorysce k šířce činil asi 4,4. Záď se táhla 
do špičky a končila v dlouhém a vzhůru 
zahnutém zadním vazu, k němuž se 
usazovala vysoká a hluboko pod 
zadní vaz vyvedená kormidelní 
ploutev. Samotný trup byl 
úzký. Stěžeň byl nakloněný 
vpřed v úhlu 10 až 15 
stupňů a zajišťovaly jej 
dva až tři páry úpon. 
Na dlouhém ráhně 

Obr. 89 
Zaruka
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